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L' invention concerne en general les vehicules 
automobiles munis de sacs gonflables de securite. 

Plus precisement, 1' invention concerne un vehicule 
automobile comprenant une carrosserie, une habillage lie 
5 a la carrosserie et interpose entre la carrosserie et 
1 ' interieur du vehicule, un sac gonflable lie a la 
carrosserie et normalement dispose entre la carrosserie 
et 1' habillage, des moyens de gonflage du sac en cas de 
choc, et au moins une sangle de guidage s'etendant 

10 normalement entre la carrosserie et 1' habillage, la 
sangle etant solidaire de la carrosserie par une premiere 
extremite et du sac par une seconde extremite opposee a 
la premiere, le sac en se gonflant se deployant a 
1' interieur du vehicule en entrainant la sangle. 

15 Des vehicules de ce type sont connus de l'art 

anterieur, et comprennent notamment des sacs dits rideau'y.' 
fixes immediatement sous le pavilion du vehicule, sur des 
parties laterales de la carrosserie, et s'etendant 
approxitnativement le long de tout le pavilion. Ces sacs, 

20 en se gonflant, se deploient vers le bas, comme le montre 
la figure 11. 

Le vehicule comprend typiquement pour chaque sac 
des sangles avant et arriere qui se deploient avec le sac 
et permettent de le tendre quand il est gonfle. Le' sac 

25 doit se gonfler en quelques millisecondes en cas de. choc, 
et il est particulierement important pour la securite des 
passagers que rien ne vienne contrarier son mouvement . 

Or, les sangles sont au depart lovees sur elles- 
memes, entre 1' habillage et la carrosserie. Quand le sac 

3 0 se gonfle, ces sangles effectuent un mouvement general de 
pivotement vers le bas. Ce mouvement est rendu difficile 
par l'exigulte de l'espace entre 1' habillage et la 
carrosserie, et en particulier par la presence de 
nervures horizontales de raidissement de 1' habillage 

35 s'etendant entre 1' habillage et la carrosserie, qui 
freinent le deplacement de la sangle arriere. 
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Dans ce contexte, la presente invention a pour but 
de pallier le defaut mentionne ci-dessus et de faciliter 
le deploiement du sac. 

A cette fin, le vehicule de 1' invention, par 
5 ailleurs conforme a la definition generique qu'en donne 
le preambule ci-dessus, est essentiellement caracterise 
en ce que qu' il comprend des moyens pour ecarter 
I'habillage de la carrosserie quand le sac se gonfle de 
fagon a faciliter le debattement de la sangle. 

10. Dans un mode de realisation possible de 

1' invention, les moyens pour ecarter I'habillage 
comprennent une rampe mobile liee a la carrosserie et 
mobile par rapport a celle-ci entre une position 
d'attente relativement plus proche de la carrosserie et 

15 une position de passage relativement plus ecartee de la 
carrosserie, I'habillage etant fixe a la rampe mobile, le 
sac sollicitant la rampe mobile de sa position d'attente 
a sa position de passage quand il se gonfle . 

Avantageusement , la rampe mobile comprend des 

2 0 moyens de butee limitant la course de la rampe mobile de 
sa position d'attente a sa position de passage. 

De preference, les moyens pour ecarter I'habillage 
comprennent une rampe fixe fixee a la carrosserie et 
portant un premier organe de verrouillage, la rampe 

25 -mobile portant un second organe de verrouillage cooperant 
avec le premier pour verrouiller de fagon amovible la 
rampe mobile dans sa position d'attente quand la 
sollicitation du sac sur I'habillage est inferieure a une 
premiere valeur predeterminee, et liberant la rampe 

30 mobile de sa position d'attente quand la sollicitation du 
sac sur I'habillage est superieure a la premiere valeur 
predeterminee . 

Par exemple, la rampe mobile comprend un corps 
portant le second organe de verrouillage et auquel 
• 35 1 'habillage < est lie, et '.'au moins une patte inferieure 
solidaire du corps et engagee dans un logement de la 
rampe fixe complementaire • de ladite patte, la rampe 



1er depot 



mobile reposant sur un fond du logerment par 
l'intermediaire de la patte et passant de sa position 
d'attente a sa position de passage par basculement sur 
cette patte inferieure. 
5 Avantageusement, 1'habillage comprend au moins une 

premiere piece rigidement f ixee ' a la rampe mobile, une 
seconde piece contigue a la premiere et disposee en 
regard du sac de telle sorte que le sac sollicite la 
seconde piece dans une direction opposee a la carrosserie 

10 quand il se gonfle, et des moyens de liaison entre les 
premiere et seconde pieces transmettant a la premiere 
piece la sollici tation subie par la seconde piece jusqu'a 
ce que cette sollicitation depasse une seconde valeur 
predeterminee superieure a la premiere, les moyens de 

15 liaison autorisant au-dela de la seconde valeur un 
ecartement mutuel des premiere et seconde pieces:; 
definissant une ouverture par laquelle le sac se deploie 
a 1' interieur du vehicule. 

De preference, la rampe mobile presente une face 

2 0 superieure tournee vers le sac et s'etendant entre la* 
carrosserie et une zone de 1'habillage dans laquelle' 
1 ' ouverture se cree quand le sac se gonfle. 

Par exemple, la face superieure de la rampe mobile- 
est delimitee du cote de 1'habillage par un bord 

2 5 interieur, la premiere piece comprenant un bord superieur 
s'etendant parallelement au bord interieur, a proximite 
de celui-ci, la seconde piece comprenant un bord 
inferieur engage entre ledit bord interieur et ledit bord 
superieur . 

30 Avantageusement , la premiere piece comprend au 

moins un doigt de fixation encliquete elast iquement dans 
un orifice de fixation de la rampe mobile complementaire 
dudit doigt. 

De preference, le second organe de verrouillage est 
35 un doigt de verrouillage, le premier organe de 
verrouillage etant un orifice de verrouillage 
complementaire dudit doigt et dans lequel le doigt de 
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fixation est encliquete elast iquement dans la position 
d'at'tente de la rampe mobile. 

D'autres caracterist iques et avantages de 
1' invention ressortiront clairement de la description qui 
en est faite ci-dessous , a titre indicatif et nullement 
limitatif, en reference aux figures annexees, parmi 
lesquelles : 

la figure 1 est une vue en perspective de la 
partie arriere d'un vehicule selon 1' invention, 
la figure 2 est une vue partielle en coupe dans 
un plan transversal vertical du sac, et des 
moyens d'ecartement de l'habillage, suivant 
1' incidence des f leches II de la figure 8, le sac 
n' etant pas gonfle, 

la figure 3 est une vue similaire a la figure 2, 
le sac etant partiellement gonfle et la rampe 
mobile etant en position de passage, 

- la figure 4 est une vue similaire a la figure 2, 
en coupe suivant les f leches IV de la figure 8, 
le sac etant encore un peu plus gonfle et les 
deux pieces de l'habillage etant mutuellement 
ecartees pour laisser passer le sac, 

- la figure 5 est une vue en perspective des rampes 
fixe et mobile non assemblies, 

-la figure 6 est une vue en perspective de la zone 
de la carrosserie sur laquelle la rampe fixe 
vient se fixer, et des rampes fixe et mobile a 
l'etat assemble, 

la figure 7 est une vue en perspective des rampes 
fixe et mobile a l'etat assemble partiellement 
montees sur la carrosserie, 

- la figure 8 une vue en perspective des rampes 
fixe et mobile a l'etat assemble montees sur la 
carrosserie et de la piece de l'habillage qui 
vient se fixer sur la rampe mobile, 
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la figure 9 est une vue en coupe de la 
carrosserie et des rampes fixe et mobile / selon 
1' incidence des f leches IX de la figure 8, 
la figure 10 est une vue en coupe de la 
carrosserie, des rampes fixe et mobile et de la 
piece de 1'habillage qui vient se. fixer sur la 
rampe mobile, selon 1' incidence des f leches X de 
la figure 8 , et 
, ,< - la figure 11 est une vue laterale de 1 1 interieur 

du vehicule, montrant le sac gonflable au repos 
et eri position deployee, et la position des 
sangles avant et arriere dans les deux cas . 
. Le vehicule automobile dont 1' interieur est 
represents sur la figure 1 comprend une carrosserie 10, 
un habillage 20 lie a la carrosserie 10 et interpose 

entre la carrosserie 10 et 1' interieur du vehicule, un. 

«... 

sac gonflable 30 lie a la carrosserie et dispose entre la 
carrosserie 10 et 1'habillage 20, des moyens de gonflage 
du sac 3 0 en cas de choc, et au moins une sangle de 
guidage 31 . s'etendant entre la carrosserie 10 et 
1'habillage 20, la sangle 31 etant solidaire de la 
carrosserie 10 par une premiere extremite 311 et du sac, 
3 0 par une seconde extremite 312 opposee a la premiere. 

Les moyens de gonflage du sac 30 sont par exemple 
des moyens pyrotechniques de type connu declenchant le 
gonf lement du sac 30 en" cas d' impact sur le vehicule. 

La carrosserie 10 comprend au moins le pavilion du 
vehicule 11, c ' est-a-dire le toit, et un panneau lateral 
arriere 12 solidaire du pavilion 11 et situe entre la 
lunette arriere 13 et la portiere droite arriere 14. 

L' habillage 20 recouvre a la fois le pavilion 11 et 
le panneau lateral arriere 12. II comprend, entre autres, 
les garnitures de custode et de pavilion. 

Le sac 3 0 est normalement a 1'etat replie. Dans 
1' exemple de realisation represents sur la figure 11, le 
sac 30 a l'etat replie est fixe sur une partie laterale 
de la carrosserie, immediatement sous le pavilion 11 du 
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vehicule. II s'etend le long de tout le pavilion 11, au - 
dessus des portieres du vehicule. 

II se gonfle en cas de choc et se deploie a 
l'xnterieur du vehicule, vers' le has par rapport a sa 
portion a 1'etat replie, le long du cote lateral droit 
du vehicule. . ■. . 

Le sac 30 est guide par deux sangles, une sangle 
avant 32, solidaire d'une partie du sac 30 qui constitue 
un bord avant du sac 30 a 1'etat deploye, et la sangle 
31, solidaire d'une partie du sac 30 qui constitue un 
bord arriere du sac a l'etat deploye. 

La sangle 31 et la sangle avant 32 sont toutes deux 
lovees en spirale entre la carrosserie 10 et l'habillage 
20 quand le sac 30 est dans son etat replie et fixees a 
la carrosserie par des moyens facilement frangibles en 
cas de deploiement du sac, par exemple du papier adhesif 

Comme le montre la figure 1, la premiere extremite 
311 de la sangle 31 est fixee sur la carrosserie 10 par 
des moyens connus, sous le sac 30, par exemple en un 
point situe au milieu du panneau lateral arriere 12 selon 
un axe vertical, et a distance d'un cote avant 121 de ce 
panneau 12 s'etendant le long de la portiere 14. 

La sangle avant 32 est elle aussi fixee par une 
extremite a la carrosserie 10, entre le pare-brise et la 
portiere avant du vehicule. 

Le sac 30, en se deployant vers le bas a 
l'xnterieur du vehicule, entraine lea sangles et provoque 
1 ' arrachement du papier adhesif ef le depliement des 
sangles. En particulier, le sac 30 entraine la seconde 
extremite 312 de la sangle 31 vers le bas du vehicule 
provoquant un pivotement general de la sangle 31 vers le 
bas relativement a la carrosserie 10 et a l'habillage 20. 

- On notera que, comme le montre la figure 1 
l'habillage 20 porte des nervures de raidissement 25 sur 
un bord 24 s'etendant le long de la portiere 14 Ces 
nervures s'etendent entre une face exterieure 2 6 de 
l'habillage 20 tournee vers la carrosserie 10- et le 
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panneau lateral arriere 12 de cette carrosserie 10. Elles 
sont mutuellement paralleles et superposees, et 
s'etendent dans des plans respectifs perpendiculaires au 
panneau lateral arriere 12 de la carrosserie 10 et 
paralleles a 1 ' axe longitudinal du vehicule. 

La .sangle 31, dans son mouvement vers le bas du 
vehicule, doit se glisser entre ces nervures 25 et le 
panneau lateral arriere 12 de la carrosserie 10. 

Selon 1' invention, le vehicule comprend des moyens 
pour ecarter l'habillage 20 de la carrosserie 10 quand le 
sac 3 0 se gonfle de fagon a faciliter le debattement de 
la sangle 31. 

. La sangle 31, en particulier, peut alors se glisser 
plus facilement entre les nervures 25 et la partie 
laterale arriere 12 de la carrosserie 10 . 

Plus precisement , les moyens pour ecarter 
l'habillage 20 comprennent une rampe mobile 40 liee a^ la 
carrosserie 10 et mobile par rapport a celle-ci entre une 
position d'attente relativement plus proche de la 
carrosserie 10 et une position de passage relativement 
plus ecartee de la carrosserie 10. ' 

L'habillage 20 est fixe a la rampe mobile 40, et le 
sac 30 sollicite la rampe mobile 40 de sa position 
d'attente a sa position de passage quand il se gonfle. - 

Les moyens pour ecarter l'habillage 20 comprennent 
egalement une rampe fixe 50 fixee a la partie laterale 
arriere 12 de la carrosserie 10 et portant un premier 
organe de verrouillage 51. 

. . La rampe mobile 40 porte un second organe de 
verrouillage 42 cooperant avec le premier pour 
verrouiller de fagon amovible la rampe mobile 4 0 dans sa 
position d'attente quand la sollicitation du sac 30 sur 
l'habillage 20 est inferieure a une premiere valeur 
predeterminee, et liberant la rampe mobile 40 de sa 
position d'attente quand la sollicitation du sac 30 sur 
l'habillage 20 est superieure a la premiere valeur 
predeterminee . 
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Bien entendu, les rampes fixe 50 et mobile 40 sont 
disposees entre le panneau lateral arriere 12 de la 
carrosserie et l'habillage 20. 

Par ailleurs, l'habillage 2 0 comprend au moins une 
premiere piece 21 rigidement fixee a la rampe mobile 40, 
une seconde piece 22 contigue a la premiere et disposee 
en regard du sac 3 0 de telle sorte que le sac 3 0 
• sollicite la seconde piece 22 dans une direction opposee 
a la carrosserie 10 quand il se gonfle, et des moyens de 
liaison entre les premiere et seconde pieces 21 et 22 
transmettant a la premiere piece 21 la sollicitation 
subie par la seconde piece 22 jusqu'a ce que cette 
sollicitation depasse une seconde valeur predeterminee 
superieure a la premiere, les moyens de liaison 
autorisant au-dela de la seconde valeur un ecartement 
mutuel des premiere et seconde pieces 21 et 22 
definissant une ouverture 23 par laquelle le sac 30 se 
deploie a l'interieur du vehicule. 

Quand le sac 30 commence a se gonfler, il reste 
dans un premier temps confine entre la carrosserie 10 et 
l'habillage 20. La sollicitation du sac 30 sur la seconde 
piece 22 augmente alors parall element avec le volume du 
sac 30, jusqu'a ce qu'elle depasse la seconde valeur 
predeterminee . 

La creation de 1'ouverture 23 permet au sac 30, 
dans un deuxieme temps, de se deployer a l'interieur du 
vehicule, la sollicitation du sac sur la premiere piece 
se stabilisant alors ou allant en decroissant. 

Dans le mode de realisation represents sur les 
figures 1 a 10, la premiere piece 21 est la garniture de 
custode, qui s'etend parallelement et en regard du 
panneau lateral arriere 12, et la seconde piece 22 est la 
garniture -de pavilion, qui s'etend parallelement et en 
regard du pavilion 11. 

La rampe mobile 4 0 est disposee sous le sac 3 0 et 
present e une face superieure 45 tournee vers ce sac 3 0 et 
s'etendant entre le panneau lateral arriere 12 de la 
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carrosserie 10 et une zone de l'habillage dans laquelle 
1 ' ouverture 23 se cree quand le sac 30 se gonfle. Le sac 
30 est ainsi guide par la face superieure 45 de la rampe 
mobile 40 vers 1 ' ouverture 23 quand il se gonfle. II ne 
peut pas se gonfler entre la carrosserie et l'habillage. 

On va maintenant decrire dans le detail les rampes 
fixe 50 et mobile 40, en reference aux figures 5 a 10. 

La rampe fixe 50 est un boitier presentant une face 
fixe interieure 53 rectangulaire tournee vers l'habillage 
20, et des bords dresses avant 54, arriere 54, inferieur 
55 et superieur 56 se dressant vers la carrosserie 10 a 
partir de quatre cotes de la face fixe interieure 53 . La 
rampe fixe 50 est plaquee sur le panneau lateral arriere 
12 par des cotes libres des quatre bords dresses 54 a 56 
opposes a la face fixe interieure 53 . 

On notera que les bords dresses inferieur 55 : et 
superieur 56 sont legerement inclines vers l'exterieur de 
la rampe fixe 50 a partir de la face fixe interieure 53. 

Comme le montre la figure 5, la rampe fixe 5 0 
comprend deux pattes superieures 561 en L solidaires. du 
cote . libre du bord dresse superieur 56. Ces p'attes 
comprennent chacune une premiere partie s ' etendant 
perpendiculairement a la face fixe interieure 53 a partir 
du bord 56, et en direction opposee a la face fixe 
interieure 53 et une deuxieme partie s 1 etendant a partir 
de la premiere parallelement a la face fixe interieure 53 
vers l'exterieur de la rampe fixe 50. 

La rampe fixe comprend egalement deux crochets de 
fixation 551 en C solidaires du cote libre du bord dresse 
inferieur 55, visibles sur la figure 4. Ces crochets 
presentent chacun une premiere extremite solidaire dudit 
cote libre, s'etendent a partir de leur premiere 
extremite d'un cote oppose a la face fixe interieure 53, 
vers l'exterieur de la rampe fixe 50, et presentent une 
seconde extremite libre 552 disposee approximativement 
sous la premiere extremite. 
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La seconde extremite 552 presehte un bord libre 
d'epaisseur reduite d'un cote oppose a la rampe fixe 50 
un epaulement 553 separant ce bord libre du reste du 
crochet . 

5 , Le panneau lateral arriere 12 de la carrosserie 10 

comprerid deux ouvertures superieures 122 et deux 
ouvertures inferieures 123. 

Comme le montrent les figures 6 et 7, la rampe fixe 
50 est fixee sur la carrosserie par les pattes 
10 superieures 561 venant s' engager dans les ouvertures 
superieures 122 et se plaquer sur une face du panneau 
lateral arriere 12 opposee a la rampe fixe 50, et par les 
crochets de fixation 551 engages dans les ouvertures 
inferieures 123. Les secondes extremites 552 viennent 
15 chacune se caler sur un bord inferieur de 1'ouverture 
xnferieure 123 correspondante oppose a la rampe fixe 50 
de telle sorte que ce bord est dispose dans 1' angle entre 
1' epaulement 553 et le bord libre d'epaisseur reduite 
L'epaulement 553 est plaque sur la carrosserie 10 d'un 
20 cote oppose a la rampe fixe 50 et le bord libre 
d'epaisseur reduite engage dans 1'ouverture inferieure 
123 et en appui sur le bord inferieur de celle-ci. 

La rampe mobile 40 comprend un corps 43 de forme 
generale identique a celle de la rampe fixe 50 et 
complementaire de celle-ci, c'est-a-dire presentant une 
face mobile inferieure 431 rectangulaire et des bords 
dresses mobiles superieur, inferieur 4 32 et lateraux se 
dressant a partir de quatre cotes de la face mobile 
interieure 431 vers la carrosserie 10. En position 
d^attente, la rampe mobile 40 est emboitee sur la rampe 
fixe 50, la face mobile interieure 431 etant plaquee sur 
la face fixe interieure 53, et les bords dresses mobiles 
etant plaques sur les bords dresses 54 a 56 de la rampe 
fixe 50. 

35 Le bord dresse superieur constitue la face 

superieure 45' de la rampe-mobile 40. • 



25 
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La rampe mobile 40 comprend deux pattes inferieures 
44 droites solidaires du bord dresse mobile inferieur 
432, et s'etendant parallelement a la face mobile 
interieure 431 vers 1' exterieur de la rampe mobile 40. 
5 La rampe fixe 5 0 comprend deux logements 52 

solidaires du bord dresse inferieur 55 et faisant saillie 
vers 1' exterieur de la rampe fixe 50 par rapport a ce 
. bord. 

Ces logements 52 sont sensiblement 

10 parallelepipediques et sont plaques sur la carrosserie 10 
par une face ouverte . lis portent chacun une ouverture 
521 menagee sur une face fermee 522 opposee a la face 
ouverte. 

Les pattes inferieures 44 de la rampe mobile 4 0 
15 sont engagees dans les logements 52 a travers les 
ouvertures 521 et reposent sur des fonds 523 s des 
logements 52 opposes au bord dresse inferieur 55. 

La rampe mobile 4 0 repose sur les fonds 52 3 par 
1 1 intermediaire des pattes inferieures 44 et passe de sa 
20 position d'attente a sa position de passage par 
basculement sur les pattes inferieures 44 . 

On notera que 1' ouverture 5,21 est menagee dans une 
partie de la face fermee 521 proche du bord dresse 
inferieur 55, la partie de cette face fermee proche du 
25 fond 523 etant pleine. 

La patte 44 ne peut pas se degager de son logement 
52 en glissant sur le fond 523. 

Le bord mobile inferieur 432 porte des encoches 441 
de part et d 1 autre des pattes 44 dans lesquelles viennent 
30 s'inserer les cotes des ouvertures 521. 

La rampe mobile 4 0 comprend des moyens de butee 
limitant la course de la rampe mobile 40 de sa position 
d'attente a sa position de passage. 

Ces moyens comprennent deux pattes de butees en L 
35 41 solidaires de la face superieure 45. Chaque patte 
comprend une branche de liaison 411 droite, solidaire de 
la face superieure 45 par une premiere extremite et 
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s'etendant sensiblement perpendiculairement a la face 
mobile interieure 431 et une branche de butee 412 droite, 
solidaire d'une deuxieme extremite de la branche de 
liaison 411 opposee a la premiere et perpendiculaire a 
■ cette branche. 

. La branche de liaison 411 s'etend dans une 
direction opposee a la face mobile interieure 431 a 
partir de sa premiere extremite, et la branche de butee 
412 vers l'exterieur de la rampe mobile 40 a partir de la 
branche de liaison 411. 

Les branches de liaison 411 sont engagees a travers 
les ouvertures superieures 122 de telle sorte que les 
pattes de butees 412 sont d'un cote du panneau lateral 
arriere 12 oppose au corps 43 de la rampe mobile 40. 

Comme on le voit sur la figure 2, les pattes de 
butee 412 sont a distance du panneau lateral arriere 12 
en position d'attente de la rampe mobile 50. 

Quand la rampe mobile 4 0 passe de sa position 
d'attente a sa position de passage par basculement sur 
les pattes inferieures 44, les branches de butee 412 
viennent en butee sur le panneau lateral arriere 12, 
bloquant la rampe dans sa position de passage. 

On notera que deux sillons paralleles 562 sont 
menages dans le bord dresse superieur 56 de la rampe fixe 
50 pour permettre le mouvement des branches de liaison 
411 . 

Les premier et second organes de verrouillage 51 et 
42 des rampes fixe et mobile 50 et 40 comprennent 
respectivement deux orifices de verrouillage menages dans 
la face fixe interieure 53 et dans le bord dresse 
superieur 56, et deux doigts de verrouillage, 
complementaires des orifices, portes par la face mobile 
interieure 431 et faisant saillie a partir de celle-ci 
vers la rampe fixe 50. 

Comme le montrent les figures 2 et 9, les orifices 
de verrouillage 51 presentent chacun une forme 
sensiblement rectangulaire , allongee suivant 



une 
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direction longitudinale perpendiculaire aux cotes de la 
face 431 ou se dressent les bords dresses inferieur et 
superieur 55 et 56. 

Chaque orifice 51 est delimite de deux cotes 
5 lateraux opposes par deux bords lateraux 511 paralleles, 
la rampe fixe comprenant des rebords 512 se dressant a 
partir des bords lateraux 511 d'un cote de la face fixe 
interieure 53 oppose a la face mobile interieure 431. 

Les doigts de verrouillage 42 comprend un corps 

10 principal 421 de section en U perpendiculairement a la 
direction longitudinale, et des reliefs de blocage 422 
formes sur le corps principal. 

. Plus precisement, le corps principal 421 comprend 
deux plaques planes paralleles, chacune solidaire de la 

15 face mobile interieure 431 par un cote, reunies par un 
nez 423 d'un cote oppose a cette face. Chaque plaque 
plane porte un relief de blocage 422 faisant saillie sur 
une face de cette plaque opposee a 1' autre plaque, a 
proximite du nez 423 . 

2 0 Les bords lateraux 511 sont separes par un 

ecartement transversal el. Les rebords 512 sont inclines 
l'un vers 1' autre, de telle sorte que leurs bords libres 
respectifs sont separes par un ecartement transversal ■ e2 
inferieur a el. 

25 Le corps principal 421 presente une largeur 

transversale 11 inferieure a e2 , et, au niveau des 
reliefs 422, le doigt de verrouillage 42 presente une 
largeur transversale 12 comprise entre el et e2 . 

Les doigts de verrouillage 42 sont engages 
30 elastiquement dans les orifices de verrouillage 51 en 
position d'attente de la rampe mobile 40. 

Les reliefs de blocage 422 sont alors engages au- 
dela des rebords 512 et sont tpurnes vers ces rebords 
512. Les doigts 42 sont alors bloques en position engagee 
35 par les reliefs 422. 

On notera que les reliefs 422 presentent des 
profils relativement aplatis par rapport aux deux plaques 
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ciu corps principal 421, ce qui rend possible le 
degagement des doigts 42 des orifices 51 en exergant un 
effort modere sur la rampe mobile 40. 
i La premiere piece 21 de 1'habillage est fixee de la 

5 meme fagon sur la rampe mobile 50. La premiere piece 21 
comprend a -cet effet deux doigts de fixation 212 
encliquetes elast iquement dans deux orifices de fixation 
4 6 de la rampe mobile 4 0 complementaires des doigts. 

Comrne le montrent les figures 8 et 10, les orifices 
10 de fixation 4 6 comprennent chacun une partie principale 
portee par la face mobile interieure 431 de forme 
sensiblement rectangulaire , allongee suivant une 
direction longitudinale perpendiculaire aux cotes de la 
face 431 ou se dressent le bord mobile dresse inferieur 
15 432 et la face superieure 45. Ces orifices se prolongent 
sur le bord dresse mobile inferieur. 

La partie principale de chaque orifice 46 est 
delimitee de deux cotes lateraux opposes par deux bords 
lateraux de fixation 461 paralleles, la rampe mobile 4 0 
2 0 comprenant des rebords de fixation 462 se dressant a 
partir des bords lateraux de fixation 461 d'un cote de la 
face mobile interieure 431 oppose a la premiere piece 21. 

Les doigts de fixation 212 comprennent chacun un 
corps principal de fixation 213 de section en U 

2 5 perpendiculairement a la direction longitudinale, et des 

reliefs de fixation 214 formes sur le corps principal . 

Plus precisement, le corps principal de fixation 
213 comprend deux plaques planes paralleles solidaires de 
la premiere piece 21 par un cote, et reunies par un nez 

3 0 . de fixation 215 d'un cote oppose a cette piece. Chaque 

plaque plane porte un relief de blocage 214- faisant 
saillie sur une face de cette plaque opposee a 1' autre 
.. plaque, a proximite du nez 215. 

Les bords lateraux de fixation 4 61 sont separes par 
35 un ecartement transversal e3 . Les rebords de fixation 462 
sont inclines 1 ' un vers 1/ autre, de telle sorte que leurs 
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bords libres respectifs sont separes par un ecartement 
transversal e4 inferieur a e3 . 

Le corps principal de fixation 213 presente une 
largeur transversale 13 inferieure a e4 , et , au niveau 
5 des reliefs 214, le doigt de fixation 212 presente une 
largeur transversale 14 comprise entre e3 et e4 . ' 

Les doigts de. fixation 212 sont engages 
. elastiquement dans les orifices de fixation 4 6 de fagon a 
ce que, les reliefs de fixation 214 soient tournes vers 
10< les rebords de fixation 4 62 et engages au-dela de ces 
rebords. Les doigts 212 sont alors bloques en position 
engagee par les reliefs 214. 

On notera que les reliefs de fixation 214 
present ent , au moins du cote de la premiere piece 21, des 
15 N profils beaucoup plus marques que les reliefs de blocage 
422, ce qui rend le degagement des doigts de fixation 
difficile. { 

Des creux 57 sont menages dans la face fixe 
interieure 53 et dans le bord dresse inferieur 55, en 
2.0 regard des orifices de fixation 46, pour recevoir les 
doigts de fixation 212. ' * 

Des nervures de raidissement 216 longi tudinales 
portees par la face de la premiere piece 21 tournee vers 
la rampe mobile 40 s'etendent de chaque cote des doigts 
25 de fixation 212, et prennent appui par leurs bords libres 
respectifs sur la rampe mobile. 

Par ailleurs, comme on le voit sur les figures 2 a 
-\ 4, la face superieure 45 de la rampe mobile 40 est 
delimitee du cote de 1'habillage 20 par un bord interieur 
30 451 7 . qui forme une arete commune a la face superieure 45 
et a la face mobile interieure 431 . 

La premiere piece 21 est delimitee par un bord 
superieur 211 s'etendant, au moins localement, 
parallelement au bord interieur 451, a proximite de 
35 celui-ci. 

La seconde piece 22 est delimitee par un bord 
inferieur 221 engage, au moins sur une partie de sa 
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longueur, entre ledit bord interieur 451 et ledit bord 
superieur 211, de telle sorte que les sollicitat ions de 
sac 30 sur la seconde piece 22 en direction opposee a la 
carrosserie 10 se transmette a la premiere piece 21 . 

Quand la sol licitat ion du sac sur la seconde piece 
22 depasse la seconde valeur predetermine, le bord 
inferieur 221 de la seconde piece 22 se degage de la 
premiere piece 21, comme represents sur la figure 4, 
creant ainsi 1' ouverture 23 entre le bord inferieur 221 
de la seconde piece 22 et le bord superieur 211 de la 
premiere piece 21. 

On notera egalement que le bord superieur 21 est 
parfaitement dans le prolongement de la face superieur 4 5 
de la rampe mobile 40, assurant ainsi un parfait guidage 
du sac 3 0 vers 1 ' ouverture 23. 

Enfin, les rampes fixes et mobiles 50 et 40 sont 
des pieces moulees en matiere thermoplastique . 

On comprend done bien que 1' invention presente de 
nombreux avantages. 

Le sac 30 en se gonflant sollicite la seconde piece 
21 vers 1 ' interieur du vehicule, ce qui a, dans un 
premier temps, pour effet de degager les doigts de 
verrouillage 42 des orifices correspondant et de faire 
basculer la rampe mobile 40 jusqu'a ce que les pattes de 
butee 41 viennent en appui sur la carrosserie, 
interrompant ainsi le mouvement . 

Dans un deuxieme temps, la soli icitat ion du sac sur 
la seconde piece d'habillage provoque l'ecartement des 
premiere et seconde pieces de l'habillage, le sac etant 
guide vers 1 ' ouverture ainsi creee par la face superieure 
de la rampe mobile. 

Le basculement de la rampe mobile a pour effet 
d'ecarter l'habillage de la carrosserie, ce qui permet a 
la sangle de debattre plus facilement dans l'espace ainsi 
degage, et en particulier entre les nervures portees par 
l'habillage et la carrosserie. II n'y a pas de risque que 
la sangle soit pincee entre ces nervures et la 
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carrosserie, ce qui nuirait a la rapidite du deploiement 
du sac . 

Par ailleurs, la premiere piece d'habillage est 
solidement fixee sur la rampe mobile par les doigts de 
fixation 212, ce qui elimine le risque qu'elle soit 
ejectee et blesse les passagers quand le sac se deploie. 

Les caracteristiques geometriques des doigts de 
verrouillage et des orifices associes, et la premiere 
valeur predeterminee de sollicitation du sac sur la 
seconde piece d'habillage provoquant le basculement de la 
rampe mobile, sont determinees par calcul et yalidees par 
des essais. 

. De me me , les. caracteristiques geometriques des 
doigts de fixation et des orifices associes, et la 
seconde valeur predeterminee de sollicitation du sac sur 
la seconde piece d'habillage provoquant 1 ' ecartement Vdes 
premiere et seconde pieces d'habillage, sont determinees 
par calcul et validees par des essais. 

On notera que la rampe fixe se fixe facilement sur 
la carrosserie, et que la rampe mobile se monte egalement 
facilement sur la rampe fixe. 

L' invention a ete decrite pour un sac gonf lable dit 
rideau dispose sous le pavilion du vehicule, mais peut 
s'appliquer a un sac gonf lable dispose en tout autre 
point du vehicule. « • 
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REVENDICATIONS 

1. Vehicule automobile comprenant une carrosserie 
5 (10) , une habillage (20) liee a la carrosserie (10) et 

interposee ' entre la carrosserie (10) et l'interieur du 
vehicule, un sac gonflable (30) lie a la carrosserie (10) 
et normalement dispose entre la carrosserie (10) et 
l'habillage (20), des moyens de gonflage du sac (30) en 

10 cas de choc , et au moins une sangle de guidage (31) 
s'etendant normalement entre la carrosserie (10) et 
1' habillage (20) , la sangle (31) etant solidaire de la 
carrosserie (10) par une premiere extremite. (311). et du 
sac (30) par une seconde extremite (312) opposee a la 

15 premiere, le sac (30) en se gonflant se deployant a 
l'interieur du vehicule en entrainant la sangle (31) 
caracterise en ce qu'il comprend des moyens pour ecarter 
1 'habillage (20) de .la carrosserie (10) quand le sac (30) 
se gonfle de fagon a faciliter le debattement de la 

2 0 sangle (31) . 

2. Vehicule selon la revendication 1, caracterise 
en ce que les moyens pour ecarter 1' habillage (20) 
comprennent une rampe mobile (40) liee a la carrosserie 
(10) et mobile par rapport a celle-ci entre une position 

25 d'attente relativement plus proche de la carrosserie (10) 
et une position de passage relativement plus ecartee de 
la carrosserie (10), l'habillage (20) etant fixe a la 
rampe mobile (40) , le sac (30) sollicitant la rampe 
mobile (40) de sa position d'attente a sa position de 

3 0 passage quand il se gonfle . 

3. Vehicule selon la revendication 2, caracterise 
en ce que la rampe mobile (4 0) comprend des moyens de 
butee limitant la course de la rampe mobile (40) de sa 
position d'attente a sa position de passage. 

35 4. Vehicule selon la revendication 2 ou 3, 

caracterise en ce que les' moyens pour ecarter 1' habillage 
comprennent une rampe fixe (50) fixee a la carrosserie 
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(10) et portant un premier organe de verrouillage (51) , 
la rampe mobile (4 0) portant un second organe de 
verrouillage (42) cooperant avec le premier pour 
verrouiller de facon amovible la rampe mobile (40) dans 
sa position d'attente quand la sollicitation du sac (30) 
sur l'habillage (20) est inferieure a une premiere valeur 
predeterminee, et liberant la rampe mobile (40) de sa 
position d'attente quand la sollicitation du sac (30) sur 
l'habillage (20) est superieure a la premiere valeur 
. predeterminee. 

5. Vehicule selon la revendicat ion 4, caracterise 
en ce que la rampe mobile (4 0) comprend un corps (43) 
portant le second organe de verrouillage (42) et auquel 
l'habillage (20) est lie, et au moins une patte 
inferieure (44) solidaire.du corps (43) et engagee dans 
un logement (52) de la rampe fixe (50) complementaire '.,de 
ladite patte, la rampe mobile (40) reposant sur un f P nd 
(523) du logement (52) par 1 ' intermediate de la patte 
(44) et passant de sa position d'attente a sa position de 

passage par basculement sur cette patte inferieure (44) . 

6. Vehicule selon la revendicat ion 4 ou' 5, 
caracterise en ce que l'habillage, (20) comprend au moins 
une premiere piece (21) rigidement fixee a la rampe 
mobile (40) , une seconde piece (22) contigue a- la 
premiere et disposee en regard du sac (30) de telle sorte 
que le sac (30) sollicite la seconde piece (22) dans une 
direction opposee a la carrosserie (10) quand il se 
gonfle, et des moyens de liaison entre les premiere et 
seconde pieces (21, 22) transmettant a la premiere piece 
(21) la sollicitation subie par la seconde piece (22) 
jusqu'a ce que cette sollicitation depasse une seconde 
valeur predeterminee superieure a la premiere, les moyens 
de liaison autorisant au-dela de la seconde valeur un 
ecartement mutuel des premiere et seconde pieces (21, 22) 
definissant une ouverture (23) par laquelle le sac (30) 
se deploie a l'interieur du vehicule. 
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7. Vehicule selon la revendication 6, caracterise 
en ce que la rampe mobile (40) presente une face 
superieure (45) tournee vers le sac (30) et s'etendant 
entre la carrosserie (10) et une zone de l'habillage (20) 

5 dans laquelle l'ouverture (23) se cree quand le sac (30) 
se gonf le . 

8. Vehicule selon la revendication 7, caracterise 
en ce que la face superieure (45) de la rampe mobile (40) 
est delimitee du cote de l'habillage (20) par un bord 

10 interieur (451) , la premiere piece (21) comprenant un 
bord superieur (211) s'etendant paral lelement au bord 
interieur (451), a proximite de celui-ci, la seconde 
piece (22) comprenant un bord inferieur (221) engage 
entre ledit bord interieur (451) et ledit bord superieur 

15 (211) . 

9. Vehicule selon 1 ' une quelconque des 
revendications 6 a 8, caracterise en ce que la premiere 
piece (21) comprend au moins un doigt de fixation (212) 
encliquete elast iquement dans un orifice de fixation (46) 

20 de la rampe mobile (40) complementaire dudit doigt. 

10. Vehicule selon 1 ' une quelconque des 
revendications 4 a 9, caracterise en ce que le second 
organe de verrouillage (42) est un doigt de verrouillage , 
le premier organe de verrouillage (51) etant un orifice 

25 de verrouillage complementaire dudit doigt et dans lequel 
le doigt de fixation (42) est encliquete elastiquement 
dans la position d'attente de la rampe mobile (40) . 

30 
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